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Beschreibung 



Die Erfindung betrifftentsprechend des Oberbegriffes des 
Anspruches 1 die allgemeine Anwendung eines Feuchtesen- 
sors zum schlieBen eines Cabrioletverdeckes/ Abdecksy- 
stem, sowie die Plazierung eines Feuchtesensors Sensors in 
einem enlsprechend fur die Funktion vorgesehenen Rab- 
men, sowie einem entsprechendem Schutzmechanismus. 

Damit vollautomatische Cabrioletverdecke/Abdecksy- 
steme sich im Stand ohne Anwesenheit von Personen auch 
schon bei wenig Regen schlieBen, bedarf es einer guten Pla- 
zierung des Sensors, sowie einem Schutzmechanismus. 

Der Schutzmechanismus soil verhindern, dass Gegen- 
stande/Korperteile wahrend des SchlieBvorganges von den 



Sensors gespannt/eingelassen. 

Die Steuerung des Sensors wird an die Autoelektronik an- 
geschlossen und mit der Ziindung des Pkws so gekoppelt, 
dass der Sensor (Steuerung + Reaktionsflache) bei keiner 
Ziindung aktiviert ist 

Schutzmechanismus 

Der Schutzmechanismus wird durch ein StrommeBgerat 
ausgelost. Dies kann zum Beispiel durch einen "induktives 
MeBgerat" geschehen. 

Dieses MeBgerat bezieht sich auf einen MeBwiederstand, 
der vor dem Motor der Verdeckantriebes angebracht wird. 
An ihm wird nun der Spannungsabfall bei Normalbetrieb in 
sich selbstandig bewegenden Teilen eingeklemmt werden. 15 Vergleich zu dem Spannungsabfall bei "nicht Normalbe- 

Bisher ist bekannt Feuchtesensoren in der Scheiben- trieb" verglichen. 
waschanlage von Pkws einzusetzen. Die Anwendung von Diesen MeBgerat ist so geschaltet, dass wenn sich der 
Regen-/Feuchtesensoren im Zusammenhang mit vollauto- Spannungsabfall auBerhalb des fur den normalen SchlieB- 
matischen Cabrioletverdecken ist mir jedoch nicht bekannt vorgang vorgesehenen Bereiches befindet, den Verdeckan- 
So kann es also passieren, dass ein offenes Cabriolet vor 20 trieb anhalt, das Verdeck zuriickstellt und den SchlieBvor- 
einem plotzlichen RegenguB nicht geschiitzt ist, da der Fah- gang dann nochmals wiederholt. Zusatzlich konnen ver- 
rer moglicherweise nicht mit einer eventuellen Wetterande- schiedene die Dichtungen/Stellen des Verdeckes mit einem 
rung gerechnet hat und sich deshalb nicht in unmittelbarer bandelsublichen Drucksensor ausgeriistet werden. 
Nahe seines Cabriolets befindet Da die Bewegung die zum SchlieBen eines Verdeckes in 

Daraus ergibt sich folgende Aufgabenstellung fiir die Er- 25 der Regel meist sehr kompliziert ist, sollte an manchen Stel- 
findung: len des Verdeckes zusatzlich eine mit Pluspol verbundene, 

Aufgabe ist es einen bestimmten Regen/Feuchtesensor fiir . offene Leitung angebracht werden. Durch sie flieBt eine fur 
das oben genannte Anwendungsgebiet zu finden und die Re- einen "Passanten" nicht wahrnehmbare geringe Strom- 
aktionsflache des Sensors in einem Cabriolet so zu plazie- starke. Beriihrt der "Passant" nun die Leitung so kann nun 
ren, dass dieser optisch moglichst nicht aufFallt, jedoch 30 wegen der Erdung Strom flieBen. Dieser StromfluB wird von 
schon bei wenig Regen die Steuerung aktiviert. einem Steuerungsgerat als Signal wahrgenommen. Dieses 

Weiter soli das Cabrioletverdeck an einem Schutzmecha- unterbricht darauf ebenfalls den SchlieBvorgang. 
nismus gekoppelt sein, der ein eventuelles Einklemmen von Wird der Schutzmechanismus jedoch nicht ausgelost, so 
Korperteilen/Gegenstanden verhindert. wird beira SchlieBen des Verdeckes ein SchalterATaster auto- 

35 malisch von dem sich schlieBenden Verdeck uberstrichen/ 
Losung gedriickt, welcher zu dem Abschalten des Verdeckantriebes 

dient. 

Sensor Dieser Sch alter ist ebenfalls in die Aufliegeflache des 

Verdeckes eingelassen und wird somit nur bei vollig ge- 
Ein handelsiibliche Steuerung, welcher auf dem Prinzip 40 schlossenem Verdeck von dem vordersten Teil des Verdek- 
der Widerstandsmessung zu einem Bezugswiederstand be- 
ruht besitzt eine diinne, rechteckige Reaktionsflache, welche 
mit einem korrosionsbestandigem Material uberzogen ist, 
z.B.Gold. 

45 



kes betatigt 

Diese Erfindung bietet folgende Vorteile: 



Diese Reaktionsflache ist mit einem "Heizdraht" durchzo- 
gen, der genau dann aktiviert wird und die gesamte Reakti- 
onsflache erwarmt, wenn sich ein Regen tropfen auf der Re- 
aktionsflache befindet 

Dieser "Heizdraht" schiitzt die Reaktionsflache vor even- 
tueller Vereisung, gleichzeitig sorgt der "Heizdraht" auch 50 
dafur, dass das Wasser auf der Reaktionsflache nach kurzer 
Zeit verdunstet, so dass der Sensor nach kurzer Zeit wieder 
betriebsbereit ist 

Plazierung des Sensors 55 



Diese Reaktionsflache des Sensors ist in den Holm/Auf- 
liegeflache des Cabrioletverdeckes iiber der Windschutz- 
scheibe mitsamt dem dafur benotigten Rahmen mit Dich- 
tung eingelassen. Das Dach liegt auf der Dichtung auf, hat 60 
aber keinen direkten Kontakt zu der Reaktionsflache, da 
diese in dem dafur vorgesehenen Rahmen vertieft ange- 
bracht wird. 

Auch ist eine mogliche Farbanpassung der Reaktionsfla- 
che entsprechend der Autolackierung, bzw. der Farbe der 65 
Auflageflache des Cabrioletverdeckes durch ein engmaschi- 
ges, wasserdurchlassiges Netz moglich. 

Dieses wird von oben dicht iiber die Reaktionsflache des 



1. Der Aufenthalt in der Nahe eines offenes Cabrios 
zum Zwecke des VerschluBvorganges ist nun nicht 
mehr notig, da das Verdeck sich automatisch durch Ak- 
tivierung des Sensors schlieBt 

2. Das Anbringen der Reaktionsflache des Sensors in 
der Auflageflache des Daches schiitzt diese vor Witte- 
rungseinflussen. Diese Plazierung lost die Steuerung 
des Sensor auch bei geringen "Regenschauern" aus, 
was bei einer anderen Plazierung nicht der Fall ist 
Weiter bietet diese Anbringung eine optisch unauffal- 
lige Losung. Sie wird durch die Moglichkeit der Farb- 
anpassung durch ein engmaschiges Netz optimiert 
Gleichzeitig wird die Reaktionsflache durch das iiber 
ihr angebrachte Netz vor Beschadigungen geschiitzt. 

3. Durch den Schutzmechanismus werden Verletzun- 
gen von Personen, welche durch den SchlieBvorgang 
hervorgerufen werden konnten, ausgeschlossen. 

Beschreibung der beigefligten Skizzen/Zeichnungen 

Die Reaktionsflache des Sensors (1) (siehe Fig. 1) wird in 
den Holm/Auflageflache (2) des Verdeckes (Fig, 2)mitsamt 
dem dafur benotigtem Rahmen mit Dichtungen (3) (siehe 
Fig. 3) eingelassen. Dieser kann sowohl aus Metall als auch 
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aus Kunststoff hergestellt sein. Er besitzt eine Offnung, wel- 
che zur Ableitung von Kabeln, Anschliisse der Reaktionsfla- 
che mit der Steuerung des Sensors notig ist. 

Falls die elektronische Steuerung des Sensors jedoch als 
Microchip im Rahmen der Reaktionsflache plaziert werden 
kann, so dienL die Offnung im Rahmen zur Ableitung der 
Kabel; Verbindung Steuerung - Batterie. 

Weiter wird die Reaktionsflache mit einem Dichtungsmit- 
tel auf dem Boden des Rahmens befestigL 

Ein engmascbiges Netz (4) (siehe Fig. 4), welches in der 
jeweiligen Autofarbe, bzw. Farbe der Aufliegeflache des 
Verdeckes lackiert werden kann dient zur Farbanpassung 
der Reaktionsflache. Es wird von oben iiber die im Rahmen 
vertieft angebrachte Reaktionsflache gespannt/in den Rah- 
men eingelassen. 

Weiter schiitzt dieses Netz die Reaktionsflache vor Ver- 
kratzungen und anderen Beschadigungen. 

Das geschlossene Dach liegt nun auf den Dichtungen des 
Rahmens auf, hat aber keinen direkten Kontakt zur Reakti- 
onsflache und Netz, da sie vertieft im Rahmen angebracht 
sind. 

Der Schalter/Taster (6)(siehe Fig. 2), welcher zum Ab- 
schalten des Verdeckantriebes dient wird ebenfalls im 
Holm/Aufliegeflache (2)des Verdeckes angebracht(siehe 
Fig. 2). Dieser Schalter wird nur bei vollig geschlossenem 25 
Verdeck vom vordersten Teil des Verdeckes betatigt. 

Der Schutzmechanismus wird durch ein MeBgerat ausge- 
lost. Es miBt dem Spannungsabfall an einem MeBwieder- 
stand, der vor den Motor geschaltet ist(7)(Fig. 5). Entspricht 
dieser Spannungsabfall nicht dem normalen Wert, der fur 30 
den SchlieBvorgang benotigt wird, so wird der SchlieBvor- 
gang abgebrochen, das Verdeck eventuell zuruckgefahren 
und der SchlieBvorgang zu einem spateren Zeitpunkt wie- 
derholt. 

Ebenfalls wird der SchlieBvorgang unterbrochen, wenn 
das Steuergerat, welches den StromfluB der an bestimmten 
Stellen des Verdecks angebrachten Leitungen miBt, ein Si- 
gnal sendet. 
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geerdeten Gegenstandes, Korperteils mit diesen offe- 
nen Leitungen ist nun StromfluB mogiich. Dieses Si- 
gnal wird an ein Steuergerat, welches den SchlieBvor- 
gang unterbricht, weitergeleitet. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 40 

1. Regensensor/Reaktionsflacbe (1) entsprechend des 
Oberbegriffs des Anspruchs 1, durch eine diinne, recht- 
eckige, mit einem Heizdraht durchzogene Reaktions- 
flache gekennzeichnet, wird in den Holm/Auflagefla- 45 
che des Verdeckes(2) eingelassen. 

2. Die Reaktionsflache des Sensors entsprechend dem 
Anspruch 2 ist in einen Rahmen mit Offnung fur Ka- 
belverbindungen (3) eingelassen. Der Rahmen besitzt 

an seiner Oberkante eine Dichtung. 50 

3. Der Rahmen der Reaktionsflache entsprechend dem 
Anspruch 3 wird von oben mit einem engmaschigen, 
wasserdurchlassigen Netz (4)bespannt, welches sich 
nur knapp iiber der Reaktionsflache befindet. Es dient 
zur Farbanpassung der Reaktionsflache. 55 

4. Der EndschalterATaster (5) entsprechend dem An- 
spruch 4 ist in den Holm/ Auflageflache des Verdeckes 
eingelassen und dient zum Abschalten des Verdeckan- 
triebes. 

5. Der Schutzmechanismus in Verbindung mit den 60 
schlieBen eines Cabrioletverdeckes entsprechend dem 
Anspruch 5 besteht aus einem MeBgerat, welches den 
Spannungsabfall an einem MeBwiederstand miBt, so- 
wie die Steuerung des Verdeckes: Stopp - Zuriick - Zu. 

6. Der Schutzmechanismus wird entsprechend dem 65 
Anspruch 6 durch am Verdeck an den Pluspol ange- 
schlossene, offenen Leitungen verbessert. Durch sie 
flieBt nur ein sehr geringer Strom. Durch Kontakt eines 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE100 09 692A1 
G 01 N 27/10 

8. Februar 2001 




002 066/10 



2EICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 09 692 A1 
G 01 N 27/10 

8. Februar 2001 



ft; 



1 j/ j , s tfofSqetoX 



002 066/10 



Rain sensor and protective mechanism for automatically operated motor car 
folding hood senses obstructions to closing movement and persons caught in 
closing mechanism 
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Abstract of DE10009692 

The rain sensor is inserted in the spar/seating surface of the hood above the windscreen. Its surface is 
heated to evaporate any water deposited. The protective device monitors the actuating motor current a 
change indicating presence of an obstruction. The closing operation ceases, the hood reopens and the 
closing operation is initiated once more. Simple earth leakage systems attached to parts of the closing 
mechanism trip the motor if passers-by are trapped in mechanism. 
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